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Tatra

- pobocky automobilky na Slovensku

P> Tahat tazkych privesov do hmotnosti 100 ton Tatra 141 bol predstaveny na strojar- |

| Jednostranny skldpat Tatra 148 51 z odStepného zévodu
Tatra Banovce nad Bebravou (archiv Milan Minarovic)

skej vistave v Brme 1955, v roku 1957 zacala jeho viroba v Kopfivoici, od roku 1958 oo

presunutd do Banoviec (archiv Viadimir Botta)

tieZ v tychto lokalingch.

Znackové predajne a opravevne mals Tatra na Slovenskuug v obdo-
bl prvej republiky. Aviak prvyml "weobnymi" previdekam, krosé
a1 na krdtke obdeble od oletébra 1952 do novembea 1953 atali jej ad-
Enstou, boll rozostavané toviirne v Detve a Hrisovej, Didwedom mehle
by, 2 Tatra v tom fase pracovala na rekonftrukell nemeckéhs palo-
phisovihe chrnenthe transportéra Hidép _Hak!® na nevy typ OT-310,
ktorého vyrobu neskér zabezpedovali spominané zivody, ktoré kritke
po dobudovand vrola 1955 ale vytrorili samostatny podnik Pedpolian-
alee strojime. Ten i nadalej spolupracoval = Tatrou privyrobe sllipadov
T147 ,dumpear®, 8 dodivkach mororov a podvozkeow pre ripadls Tae-
ra v pitdesisnyeh rokoch zdpasils s nedostatcom kapacit kil vellofnm
depyma po ndkladnfch automebiloch 2o strany armady [ civilnyeh od-
berarelon. Vidfinu kemponentoy o navyde musela zabezpelovat viast-
mfmi dlamd, lebo det muibdedivatelov bola velmi obmedzend. Enormay
bel i dopyt po ndhradnjch dicleoch, Autemobilka @ preto roddirila
o zivod v Pibore, kam presunula &=t produkcie a v roku 1958 o dva
slovenské zivody v Binoveiach n.B. a Cadd.

|

Viac ako tri desat’rofia boli situsy ou avtomobilky Totra of poboiné 24
du pmluluie nakladnych automobilov. V Bratislave a Banoveiach nad

VL vojovych a skiobnych kapacit, ktord sa podiel'ulu na konitrukeii niektorych automobiloy, ich
mudli ii 0 agregatov. Neprivom opominand je tiei projekeia a vyroba jednodtelovych strojov, rechno-
logickych zariadeni a nradia pre vietky zavody podniku Tatra, ktord bola z vel kej fusti koncentrovand

na Slovensku, ktoré sa zapojili

bola navyse umiestnend

TATRA BANOVCE (1958-1990)

Bola svojho & nielen najvi&Eou, als aj preou auromebilkon na Slo-
wenshu. § jej vistavbou sa zalals v lete 1949, v rokoch 1951-1956
w nej dubnicki brojovka vyribaly minomery. Po ukondend vojenshe]
produkeic hladall v Binoweiach novi program a okrem inéhe zadali
dedévat diclee pre vozidli Tatra 805, Speluprica vyistila do prevea-
tia a zaflenenia zdvodu do néredného podnikn Tatra Kepfmice. Do
Bénoviec sa ndsledne presunula vymoba Jaliich komponentow, a tie
montiz tahadov T141, ktorych prd sérdu dokondili v aprili 1858,
Ido o prvy autornabil, krory bol pred 63. rokmi sériowo vyrobeny na
Slovenshk. Tatra 141 konfmukéne vychddzala 2 roziirenejiicho typu
T111, z kroréhe prevzala vilEnu agregitov. Odlifevala sa dwojltoun
kabinou a keatfim rizvorom ndprav, vikonnejfim motcrom a Inak
edemplicvangmi pridavaymd prevedmi, resp. priame v ndbejoch ko-
lics umiestnenymi daliimi redukénymi prevodmi. Monti T141 bola
v Bédnowciach ukondend ai v miji 1990, celkove bole vyrobemch
takmer phttislc fahafow, 2 nich viac ako polovica bola exportovani.



Minibus Tatra 603 MB, postaveny v bratis j konstrukcnej
kanceldrii Tatra v dlohe meracieho wozidla pocas skisok zaciat-
kom Sestdesiatych rokoy (archiv Ivan Suster)

Zivod zabezpefoval aj vfrobu osem a dvandstvalcovych motorow ur-
Gemfch pre ndhradnid spotrebo po ukonéeni sfriove] produkee T123
a T111, a tief pre zdstavbu do rézmeh pracovmnch a Zeleznifmpch
vozidiel. Cterem toho dodival prevody, motorové, podvorkove, karo-
afrake 2 dalfie dielce. Od roloe 1963 za zaéal fpecializovar na vyrobu
wikyvnych ndpraw; kboré = postupne stali noenym produktom. ¥yroba

motorov a daliich agregivor bola ukonend, resp. presunutd do imfch
zivodov. Vyribané boli wietky typy ndprav T138, neckfr TE13 2 T148.

W podlednom fovrtroku 1982 sa v rozdirene) 2 modernizovane] tovarni
rozbehla sfrlovd produkeia 15 dafcovych (rofne) siprav ndprav a nos-
rych piir pre nowi generdein TE15, Olem rohe zdved zodpovedal
21 vivej o dodiviey noedjaken pre fahale 3 vejenchs valnly.

WV oauguare 1966 zaviedlh vivebu inovevanfch jednostrannych sklipa-
Lo T138 51, keoré sa stalk daliim nosnyfm produltoen. Od aprila 1970
bl tovimi prideleny ftanie editepnéhe sivedu, ktorf priniese] Sas-
tofné ckonomické osamostatnenic sa. V rovnakom obdobi prevzali
v Binovelach zodpevednost za kondtrukeiu a vrobu jednotdelovich
strojov a technologidiich zarisdend dodévanych pre vietky sesterské
previdely Tamy, resp. neskdr i pre dalfie podnily doméceho automo-
bilového prienmystu. Este koncom pafdesiatych rokov vznilkde v rimcl
zivodu viastné konftruking stredisko, ktoré = v spolupréict s whajo-
wim oddelenim materskej automobilky podielle napriklad na mo-
demizdcil tahafa T141, peskér na vvof niprav, navijakew, sklipadow,
valntkov a Jalfich modifikcii vozidiel T138/148/813/815. Vyrcba
aldlipadov T138 51 pokradovala do roku 1971, ked bol tento typ na-
hradeny inovovanym typom T148 51, od rolu 1975 doddvanym tief
viiprave Arktik pre prica v drsmych severskich podmienkach, Dalitm
ikonickfm automobilom bol mobutny Srvomédpravowy eklipad TE13

Skiska pasivne] bezpecnosti kabiny nakladného automobilu na na-
dvoni zdvadu Tatra Bratislava (archiv van Suster)

Prvé generacie jednostrannych skidpacov Tatra 138 51 zo zavodu
Tatra Bratisiava. Propagacnd fotografia je z MSV Brno (archiv
Viadimir Botta)

—

= .

Skldpacia korba pre prototyp T813 51 6x6 prepravovand na plo-
sine vozidla T138 dx4 pred zavodom na Miynskych Nivach 21
(archiv lvan Suster)

51, od roku 1972 bola do Binovie: umiestnend vyToba valntkov T2-
148 a dpecifloych podvokoy TE15 VP31 828 pre monti kandnovich
hifnic DANA v ZT5 Dubnica. Zafistkom roku 1983 zatala sério-
vi montiE novej genericie TE15, na ktorej = Tatra Bénovee okrem
dodivolk ndprav a nosmich nir podiefls i finalizicion réznych verzil
aklipafov T815 51, valnikev T815 VWN 6f a podvozkow DANAL
WV meniich sérdch boli dodivané ramencvé nakdadaie kontajnerow
T815 BN, v prototypovej dielni zivodu vznildi (olrem réenych skli-
pafov a valntkov) tied lediskové tahafe TE15 TPL fmf, nicktors die-
lové aplikdcie podvozkov TE15, prototypy tadkého dvojmotoroviho
tahafa privesov T815 TPN 8x8, lesowomn TB15 LPA a daléich zanji-
mavych vozidiel

TATRA CADCA (1958-1990)

Vinamng 2dved antemobilky sidlil dedv Cadd. Venlkel v roku 1944
ake sikromny podnik na produkay ferpadicl, neskés s zameral
automebilevé nihradné dielee. Po pritlenend k podnilu Tatra bela do
Cadee umiestnend produkeia podvozkovyich, mechanickych a karo-
ghrakych dieleov pre nikladng automebily T111, T128,T141 a T805.
Od rolo 1962 sa zived Spedalizoval na virebu ozubenia, nipravevich
diferenciilev a kompletnfch zostiv riadenia pre ndlladné autome-
bily T138 (neskdr T313, T148 a THLS), pokradovala tef produkeia
nihradnych dieleov pre vybehové modely. V' festdesiatych rokoch sa
do Cadee snaili ziskat findlnu vyrobu esoboych automobiloy, k na-
plneniu tfchto zimerov ale nedodlo. Ma Kyruce viak bola presunnti
produkeda daliich délefitich komponentov. ¥ sinviclosti & ndbehom
nového typu T148 (a neskdr TE15) to boli napildad medzinipravove



M= AUTOMAT ZKCIE

KU xomukizmy

Pre preoméjové sprievedy sa nvykli pripravovaf alegorické B .

vozy s Gdernickymi heslami. Fotografia zo Sestdesiatych ro-
kov zo zdvodu Tatra Cadca (archiv Eduard Nekoranec)

diferenciily, dalej lvapalinavé spojly, dakoveduEné radenie, pridamé
prevody 2 pomoené pohony, skrine predetho pohonu, & ozubené roz-
vody a ventilirory veduchom chladenfich motoro WV orolm 1979 bola
v Cadel zavedend des findlna montiz motorov radu TH20,

TATRA BRATISLAVA (1960-1969)

Ma Mlynskych Mivich 21 sidlils dal fa vznamnd pebofla automobil-
Jey. Strajdralen vireba 1 sutsopravirsnve v tomte ebjelte pritorm exlsto-
vill uf od roku 1928, pofas vojny tum napriklad mentovall nikladné
vezldls Praga ped oznadenim Orava. V pindesiatyeh rokoch s zdved
stal stifaston Ceskaslovenskgch automebilovich opravewni (CSAD
Orava), nisledne np. MARP (Mechanizatno-regeneradnf podnik).
Vjili 1960 bel zleneny do pedniku Tatra ake pebedng zived 5 avy-
robou komponentov pre T111, T141 2 T138. V rokoch 1962-1%66
boli na Miynskjch Nivich montované cklSpafe T138 51, vyrbali
g2 tam 1 motory T111 2 T103, prevodowé skrine, pridavné prevody,
tlakovzduing radenie, dmie a dalfie pedvozkevé dielos. Znima je
dnnost vjvojovo-kondtrakénéhe oddelenis a shaiéobnl zivodn Tatra
Bratislava, kde pracovali na protetypoch oscbmfch automobilos, mini-

Inovované skldpace T138 51 s upravenou korbou na nadvor za-
vodu Banovee (archiv Milan Minarovic)




= V Banovciach vyrabali i val-
niky T2-148 6x6, na fotografii
uproatred. Na lavej strane jedno-
stranny sklapac T148 51 a vpravo
jeho modifikdcia TI48 S1 Ardik
uzpdsobend pre pracy v extrémne
studenych klimatickich podmien-
kach aZ do minus 60 stuphov Cel-
zia (archiv Milan Minarovic)

A Prototyp Stvomdpravoveho skidpaca Tatra 813 51 8xB (archiv
Milan Minarovic)

nimivozidlami Tatra 148 po generdlnej oprave (archiv Viadimir Botta)

busu o fahkych Gitkovich vozldiel pestsvengich na ziklade sértovthe
typu TE03. Diletité boll dlahy priviveji a skifkach motorev a daliich
uglew, sklipadow a valntkov a ingeh (delovfich medifikicii nikladageh
vozidiel. ¥ zivade bolo umiestnengch & skiifobnych stankc motoroy,
ktoré bell éaste vyuRivané automobilkou Tatra, a inmi podnikmi
nithe sutemobiloveho priemysle. Daldie dva skidobné stavy boh si-
&aston mentding linky motarew T103, V rimel zivedu pdsobila aj
dobre vybaveni niradoviia a strediske syroby jednotelovych obri-
bacich strojov a techneologickych zariadent, V decembri 1969 dogle
k odélenenin zévadu 5 od Tatry a jeho prdpojeniu k podnikn Cmnia
ako  Fivodu na vjvol a virobo automobilov®, ktoré ndsledne vyistile
do zalofenia Bratiskwskjch automebilovich zévodov (BAE). Ubvary
kondtrukeie a skifobni si nadalej sachovali vivojové a testovacie kapa-
city (neakdr ako aifst Viskomu motorewych vozidid — VMV BAZ)
a na Mlynskych Mivdch 21 pokradovala ad do devtdesiatych rokov aj
wiroba automobilovych dieloov,

TATRATRSTENA (1965-1968)

Hrdtke obdobie bol sifastou Tatry 1 2dved v Tretengj na Crave,
Vintkol v roku 1961 ako previdzka podniku KOH-I-NOOR Bilo-
vet na drobné lsovant a zvirané automebilové diclee, Vroku 1965 bal
priflenent priame k Tatre, ktori v Tretene] vyribala karcednske a ple-
chové diclee ako tdmide vyfukew, fasti sedadiel a interiféru pre osob-
né automobily T603, olejové a palvevé nidrie, drfiaky nihradnych
kolies, rény, &asti kabin, sacie a vjfukevé potrubia pre T111 a T138,
V roku 1969 bol zéved presunuty pod Turfianske strojime, ktoré
do Trstenej umicstmili vyrobu lesmych koleseviich fahadow LKT (ktord
tspedne prkratujc ai de dneSnjch dni), Vyreba nidrzl, vifukovéhe
a sacicho potrubia a nicktorfch daléfch dielcov ale v Tretensj zostala
& do osemdesiatych rokow.

TATRA STROPKOV (1974-1990)

Prevadzha v Stropkove bola priclenens k oditepnému zévodu Tatra
Bénowce v rolm 1974, UZ predtym spolopracovala pri produbeil ka-
bim, Szt karosérie a podvozkn presunite] po ukonZent sériove] viroby
tahafov T141. Aj v dalfom obdobi dodévala hlavne nihradné dielcs,
ako naprildad ddépacie korby T138 51 a T148 51. Do Stroplova bola
umiesnend tief vyroba navijakov pre fahafe a valnily Tatra 148, 813
a 815, krord af do devitdesiatych rokov predstavovala nosnyf program
zivodn. Nismpnicks spolofnost pokrafuje dodnes v tejto lokalite
v swojirskej tradicf a vyriba ocelové kontajnery.

TATRA RAKOVA (1985-1990)

Alo poslednd bola k Tawe zaflenend novd previdzka v Balowve]
pri Cadei. Pretode hlavné virobné pricstory zivodu Tatra Caden neu-
modfiovall dalife viraznejile rozEirenie, rozhodle ea o visravbe nové-
ho zdvedu violalive Rakiond, kam mala byt pévedne presunuti vireba
ndhradngch dicleov 2 Tretenc], v dalSej etape s ovaZevals vybudovat
centralizovand lsoviu. V novieh modemyeh haldch napekon v au-
guste 1985 rozbehll virobu pridavnyeh prevedev a kemponentey
pre TE15, 2 def starfie T148 a TE13. Prevody, crubenie o ndheadné
diedees onili i v daldom ebdebd hlovny virebny program,

O.P./KOMBINAT TATRA

V roku 1986 dolo k reorganizidl vtedajie] #itom riadens] Vrobno-
-howpodirsks] jednothy CAZ (Ceskoslovenskf automobilovy premy-
sel). Vrimd nej bel vyteoreny edborengt podnik o sfdlom v Kopiimicl
{Tatra o.p.}, pod ktory spadali nirodné podnily Tatra Binovee 3 Tatra
Cadea vytvorené z bjvaljch pobotmych zévodov. K Tatre boli nane-
vo pritlenené aj Traveké automebilové zévody (n.p. TAZ), v ktorych
mala byf ukonfend vyToba zastaramich vozidiel SI;ZDE a nahradend
produkdou dicleov pre T815 (uf viedy TAZ dodéval spojly, pomoc-
né rémy, & zévesné hily pre fahafe). Do Tmavy =a mala presundt af
montiz polnohospodirskych vozidiel T35 Z22 Agro {dovtedy TAZ
vyribal len ich nadetavby) a niektorych fpecislnych verzil, ako fahadow
privesov TE15 TP 6, & feriavovych £asi TE15 FJ & nizho ulofenou
kshinou. K realizidi tychto z8merov viak nedoflo, a as aj preto v roln



ititneho
a o ud len®
a Tatra Cadea (TAZ bal

mich mir), vozidiel (hlwme ddips
cidlmych

zidiel, 1-'}1-\1#1 kabin, motorov a prevedo

V prototypovej dielni banovske] Tatry veniklo vela zaujimavich vod-

diel. K najmamej2inm sa radi séda letishovych fahaboy TB1S 'IPL ElrE .

{archiv Milan Minarovig)

Valnikowé automabdly § nanvi]akom TH15 VWN 6x6 z osemdeslatych ro-
koch (archiv Lin Cabrik)

Al




T815 (archiu Jin Cabrik)

zlievared a kovifha) efte pobofng zivedy v Pibore (osobné antome-
bily T613, kemponenty T815), Novom Jiflne (valnflo, rimy a daliie
dielce), a tief tzv: oditepny zived Antoopravevnl. Ten zdmZoval nie-
kobko gnackovfch opravowvnd, ktoré zabezpefovali servis a generdlne
opravy vritane renovicde dieleow a agregiton Ma Slovensln péeobili
tri znafleowé opravovne v Bratislave, Pezinkn a Koficiach.
AUTOOPRAVOVNE TATRA

Menfia previdzka sfdlila v Bratislave na Mlynslych Mivich za anto-
busovon stanicow. Iilo o znadoownd opravoviin, ktorej histéria sa zacala
pleat v roku 1923, po endrodnent bola pridlenend pod Omnin, Auto-
reneve a CSAD, af sa vwrokn 1958 znown pritila® do podnikn Tatra.
ZFameriavala sa na opravy ceobnfch automobiloy, najakdr TET a Ta00,
ndsledne TA03 a po rokn 1975 tief posledného typu TE13. Tatra Pe-
ginck venikla = bjvaltho pedniln Regena, ktorého ziklady boli polo-
#ené v rolm 1935 v dielfiach Autceprévy C5D. Pévodmy opravirensly
zivod aldlil na Racianalee] ulicl 54 v Bratislave, po znirodnent paeokil
pod ndzvami Autorencva, {540 Regena, v roln 1960 bol prigle-
neny do Autoopravevnt Tatra. Specializoval sa na generdlne opravy
nikladnych automobilov T111, neskdr T158, ¥ dmbej polovicd se-
demdesiatych rokov sa prestahoval do nového sfvodn v Pezsinko, kde
pokradoval v generilnych opravich T148, nealobr T815. ¥ apdli 1960
g2 stala sifaston podniln Tatra opravoviia nikladngch automaobilov
v keodicke] #tvrti Humfoy Spociathu bola zamerand na servis vozidie]
T111 pougivangch pri vstavbe Vichodoslovenskych feleziarnd, ni-
aledne zabezpedovala generdlne opravy T138, od rokm 1976 apravy
T148 a TE13, nealodr TE15.

VABa AVC

¥ rolm 1990 =a oba kombinitme podnily od Tatry csamcetarnili
¥ Banovdach venilol Stitny podnik VAB (Veroba antomebilor Ba-
novee), ktorf pokrafoval vo virobe ndprav a urditd obdobis 1vo fina-
lizdcil nakladmych antomaobilow TE15. Pobofmy zéwed v Strophove a2
v ok 1993 tief osamostatnil a bol podobne ako cely podnik VAB
privatizovany. Vehladom kvyrazn ému poklesn subdod vk ndprav pre
Tatm a neskoriiemu fabdtickérm ukonéenin viroby civilogich vozidiel
T#15 v Binovciach sa vedenie snafilo rozaiht program o daliie nowé
produlety. Naprildad malé t8itkeve vozidld Microcar (bola predstave-
ni dokeonea verzia na elekedclyf pohon), stredné nakladng automehily
SMA AKTIS, & réene verzie wozidiel Katasi, Tatran a Fatran, ktoré
kombinovali podwozak TE15 8 kabinon a motorom ITAZ 2 Kamaz.
Produlecia ndprav sa rozilrila aj o tuhé nipravy uréené do pracovioych
strajow, privesow, nivesow, autctusow a imfch nikladnfch wozidisl
Eite pomeme dlhé obdobie pokrafovali deddvly niprav pre licenéoi

V rokoch 1986-1988 bol siEastou o.p. Tatra Kophivaice | ndrodng poduik TAZ Tmava. V te]
dobe wyribal nadstavby pofnohospoddrskych vozidiel Tatra 815 Z22 Agro a pripravoval sa
na zavedenle montie kompletayeh podvozkow TB15 722, a tied niektorich Epecidinych verzi

A MontizSpecidineho podvozky T815 VP 88
v Bdnovciach (archiv Milan Minarovig)

Prototypz devatdesiatych rokov postaveny
na podvozkn TA15 5 kabinou LIAZ (archiv Jozef
Filanda)

— e e
montiz vozidiel T315 v Indii (2 subdedivly kemponentov pre Ko-
piivmicu) a tief wjroba Speciiluych podvozkoy T815 VP - Tatrapan,
Zuzana a Radwrar. ¥ novom milénin viak boli aj tieto alivity a vyroba
pre Tatru v podstate ukondené a v sdfasnosti je na miests byvalého
roglahlého aredln zivodn priemyselny pare. Mistupnicka spoloénest
TANAK Tracks, a. 5 21 zameriava na dedivly néldadngch a dpecifl-
mych vozidiel MAN pre arméidu a tief na servis u vyrobenych wozidiel
AKTTS, Tatrapan a Fuzana.

Tatra v Cadei sa po rokn 1990 transformovala na podnile AVC
{ Antomobilovd wjToba Cadea), ktoreho sa viTazné zmendenie dodd-
vok komponentov pre séricwd produleciu TE15 tief markantne dotkdo.
AVC preto zaviedla virobu prevodow a ceubenia pre dalffich odberate-
low, v Ralove zafala licenfnd produkda prevodoviek BC3/5 pre dodse-
kové automobily Peugeot J? (vyribané v tareckom zdvode Karsan), ako
aj prevodovky BATEBALD pre Pengeot 504/505. Po zhruba desiatich
rokoch véal bola ukonZend. Aredl hlavngho révodu v Cade bol biirany
(na jcho mieste vyrédstlo ndkopné centrum) 2 produlecia sa koncentrova-
la do previdelor AVC Raloowd,

Opravovne Tatra v Bratislave, Pezinlon a v Koficiach zostali efte uréitg
obdobie sicaston materského podnilu, 2 to dokonea aj po jeho priva-
tizdcil a vyrtvoren! alociowej spoloénoeti Tatra Kopfvnice, Meslodr viak
dodlo aj kich odpredaju a postupnému zinilon. ¥ Pezinko pokraéovala
néstpnicka spoloénost Regena v oprawich a prestavbich nildadmch
antomobilow, ¥ devitdesiatych rokoch tam sfdlila § kaneeliria impor-
téra Tatra Slovensho. Predaj a servis nikladngch automobilew Tatra
dnes na Slovenshn zabezpeduje nielollo zmbovmich partnerow, s
nd Tatra Trucks, a. s. tief prezentovala zdmer zaviest vjrobu 2 montsE
wybranfch dihow néldadoych automobilov v Trendne.




